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L’ECOLE DE DRESSAGE

A ’emplacement de |’ecole Anatole France :
une école de dressage de chevaux de 1852 a 1962 !

Ecole de dressage : les écuries en 1896.
Photographie Médiatheque de Rochefort

LES BATIMENTS

Entrée de ’école de Dressage.
Carte postale Archives municipales de Rochefort

L’entrée principale de l’école se situe alors
rue Gambetta : deux piliers surmontés d’une
tete de cheval encadrent une large grille, pres
de laquelle se trouvent les logements du
directeur et du gardien.

Puis des enfilades d’écuries accueillent 60
chevaux des 1861, puis 100 en 1895. Viennent
ensuite ’infirmerie, le logement des éetalons,
l’écurie de vente, les magasins, deux maneges
et le logement du personnel.

LE PERSONNEL

En 1895, 22 personnes sont employees a
’école : le directeur et son adjoint, des
piqueurs, des brigadiers, des marechaux, des
palefreniers, un concierge et des journaliers.

Intérieur de ’école de dressage : le manege de plein air et au fond le manege
couvert. A droite, les maisons de la rue du Dressage.
Carte postale fonds numérique Deludin, Archives municipales de Rochefort

En 1851, une Societée de 50 souscripteurs, dont les
notables ROY-BRY, LEPS et CORDIER, cree a Rochefort une
Ecole de Dressage. C’est la seconde en France, apres
Sees en Basse-Normandie. Ces ecoles permettent, en
donnant une plus-value aux chevaux francais, de faire
face a la concurrence etrangere et a la penurie
d’hommes sachant manier le cheval, dans des régions ou
’importance des herbages favorise [’elevage.

L’école, administrée successivement par la Ville, I’Etat et le
Déepartement, fonctionne jusque dans les annéees 1960. Puis
l’automobile ayant définitivement remplacé le cheval, elle
ferme ses portes en 1962.

Vue aérienne de ’école de dressage. L’école s’installe tout d’abord
a la Cabane de Martrou, ou elle peut accueillir 20 chevaux, puis la
Société acquiert un vaste terrain dans le haut de la rue Gambetta
et "occupe des 1853.

Photographie Bouclaud Archives municipales de Rochefort

LES ACTIVITES DE L’ECOLE

En fournissant des chevaux d’excellente qualite, [’ecole jouit rapidement
d’une grande notoriete qui contribue a etablir la reputation de la region.

DRESSAGE

Les chevaux arrivent a l’école a [’état sauvage.
Les premiers croisements ayant lieu a partir de
1836, les chevaux de demi-sang, proches des
pur-sang se developpent.

L’Ecole dresse les chevaux de luxe des éleveurs
locaux pour la cavalerie (elle fournit le dépot
de remonte de St-Jean d’Angéely) mais aussi
pour ’attelage (carrossiers et tilbury).

Ecole de dressage : un concours dans les années 1930
Photographie René Keriguy, Collection Ville de Rochefort
«Tous droits réserveés»

Programme
des primes
de dressage
et courses
en 1868.
Affiche 3F1M
Archives
municipales
de Rochefort

CONCOURS

Primes de dressage et concours sont
regulierement organisés a Rochefort. Chevaux
hongres et juments y sont présenteés, atteles au
break ou au tilbury. L’école participe aussi aux
differents concours hippiques organisés dans la
région. Un entraineur jockey est recruté en
1896 lors de la creation d’une ecole
d’entrainement, suite au développement des
courses de trot.

FORMATION DES HOMMES

L’école forme des cochers, palefreniers,
piqueurs de selle et d’attelage, grooms,

jockeys... Des lecons d’equitation pour
les particuliers sont eégalement au
programme.

«Les palefreniers forment une pepiniere
d’excellents ecuyers et cochers. Habitues
de longue main aux chevaux et aux soins a
leur donner, ils savent que la meilleure
maniere de les prendre pour les dresser,
consiste dans le bon traitement et les
caresses.» (in Roccafortis, 1896)

Ecole de dressage : un concours dans les années 1930
Photographie René Keriguy, Collection Ville de Rochefort
«Tous droits réserveés»

LES ECOLES... de Chdteau Gaillard a Anatole France

Face a l’accroissement de la population du faubourg et a U’insuffisance
d’etablissements scolaires, l’école en bois Chateau Gaillard est construite en
1886 a l’angle des rues Chateau Gaillard (dénommée Anatole France en 1922) et
des 10 Moulins (rue du 14 juillet), a ’emplacement actuel de la résidence HLM.

Elle comprend en 1886 une école de garcons,
une ecole de filles et une école maternelle,
pouvant accueillir au total 550 enfants. Elle est
équipée d’une cantine en 1935.

Rongee par les termites et devenue veétuste,
elle est demolie en 1965. L’actuel groupe
scolaire Anatole France est construit sur le site
de ’ancienne école de dressage entre 1963 et
1966.

Ecole Chateau Gaillard, photo de classe, 1917.
Fonds numeérique Bourdigal, Archives municipales de Rochefort

Construction de l’école Anatole France entre 1963 et 1966, dirigée par l’architecte Quentin.
Photographie Bouclaud, Archives municipales de Rochefort




Découverte du quartier,
entre les rues Angeée et Baril

LA VILLA DES ROSIERS

Une partie des terres situées dans le
quartier du Boinot appartenait
autrefois a la famille Angee, qui
donna son nom des 1902 a une
rue percée sur un terrain lui

appartenant.

La Villa des Rosiers a eté construite
par Mlle Angele Queyriaux, qui
acheta le terrain longeant la rue
Angée au début du siecle.

Ancienne résidence du Commandant
du Centre Ecole Aéronautique
Navale, cette immense batisse est
aujourd’hui inhabitée. Propriéete

Derriér.es dgs grilles imposa.nt‘es,’ une batisse aux allures de chételet se,mblg dormir...? actuelle de l’école de Gendarmer]‘e,
Ce petit chateau comprenait a l’origine 8 chambres, une voliere, une ecurie, une serre, . R .
un verger et un chateau d’eau... sur 5 500 m? ! elle devrait etre prochamement

Photographie, Archives municipales de Rochefort s
restauree... Photographies, Archives municipales de Rochefort

UN DRAMATIQUE ACCIDENT D’AVION

Il est 9h45, le 13 mars 1928,
lorsqu’un avion s’écrase pres des
écuries de la Villa des Rosiers...

A son bord, le lieutenant de Vaisseau
Pommier, et le maitre mécanicien
Bréebant.

Anciennes écuries de la Villa des Rosiers,
11 rue Angée
Photographie, Archives municipales de Rochefort

Plaque
commeémorative
de l’accident

Photographie, . il .
Archives Les obseques sont celébrees a Rochefort :

municipales de l’immense cortege quitte ’hopital de la marine.
Rochefort Photographie fonds numérique Cogniard,
Archives municipales de Rochefort

Cet accident est relaté dans
le journal Les Tablettes des
Deux Charentes, du 14 mars
1928 :

«Tragique accident d’avia-
tion d’un monoplan de 230
CV qui, par suite d’une perte
de vitesse lors d’un
atterrissage au camp d’aéro-
L’acc.ident. Pf?o.tographie fonds numérique Cogniard, nautique de Rochefort, a
Archives municipales de Rochefort X ,
pique du nez au-dessus de la
rue Angee et s’est ecrasé
entre deux jardins. Blesse,
le Maitre Brebant, passager,
est decede a [’hopital
maritime. Le pilote, le
Lieutenant de Vaisseau
Pommier est mort sur le
coup. Vif émoi a Rochefort
lors des obseques. »

Le matelot Brébant en 1920, pendant sa campagne
en Orient...

Photographie fonds numérique Cogniard, Archives
municipales de Rochefort
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DU PARC DES SPORTS AU STADE DE RUGBY

Depuis 1910, les sportifs
s’illustrent dans le faubourg...

Les tribunes du stade sont en bois, avant d’étre refaites en béton armé.
Photographies fonds numerique Bourdigal, Archives municipales de Rochefort

LA CREATION DU STADE

Depuis la creation du SAR en 1904, le nombre d’athletes ne cesse de progresser. Ils
s’entrainent regulierement sur le terrain du Polygone. La municipalité déecide alors de
construire un stade digne de ce nom pour ses valeureux sportifs. Le stade est inaugureé le
2 octobre 1910.

Construit dans le faubourg, rue du XIV Juillet, le nouveau Parc des Sports est l’un des plus
beaux stades de la région : le site suréleve ne connait pas les inconvénients des inondations.
On y installe des tribunes, des vestiaires, des lavabos... comptant sur les nombreux
annonceurs pour financer en partie ’investissement...

LES ACTIVITES PRATIQUEES

Lors de la tréve estivale des rugbymen, ce
sont les cyclistes, coureurs a pieds et autres LE SAUT EN HAUTEUR
sportifs qui investissent les lieux...

Les footballeurs bénéficient egalement d’une
partie du stade jusqu’a la construction du
nouveau Polygone, en 1961.

LA COURSE A PIED...

Photographies fonds numerique Dubois,
Archives municipales de Rochefort

Photographies fonds numeérique Froger, Arch. mun. de Rochefort

Lors d’une compétition acharnée,
en septembre 1941, Menciere et
Roche sautent tous deux a une
hauteur de 1,55 m.

Suite a la fermeture LA COURSE CYCLISTE... ’inauguration du
du velodrome Legrand 11 juin 1911
Lacour, une piste attire les foules,
cycliste est ameénagée particulierement
au Parc des Sports friandes des reu-
nouvellement construit. nions sur pistes

disputees sur
Photographies fonds Kériguy |’anneau du Parc.

«Tous droits réserves»
Archives municipales de Rochefort

TEMOIGNAGES...

Micheline DUBOIS

Dans les annees 1940, Micheline Dubois, alors
connue sous le nom de Grimaud, est passionnée de
basket. Agee d’une vingtaine d’années a peine,
elle foule de nombreuses fois le sol du parc des
sports pour s’entrainer au prochain match... Elle
fréquente bien sur régulierement les anciennes
tribunes en bois, pour assister a des courses, avec
des amis...

Photographies fonds numeérique Dubois, Archives municipales de Rochefort

Jacques DALLET

Rencontre avec Jacques Dallet,
responsable de ’école de rugby
qui fréquente le stade depuis
plus de 50 ans...

Photographies fonds numerique Froger, Archives municipales de Rochefort

«A 10 ans, j’ai eteé initie au rugby par mon oncle...
Je n’ai jamais quitte le stade depuis ! J’ai connu
les gradins en bois, le stade coupé en 2 : d’un cétée
rugby, de [’autre foot... J’ai fréequente le stade en
spectateur, mais aussi en tant que joueur.
Educateur des cadets et juniors depuis 1975, je
suis depuis peu responsable de [’école de rugby,
qui represente quand méme pres de 90 gamins et
15 educateurs !... Ce que m’evoque ce lieu ? La
vie, la fraternite, et les gens qui y sont passes
comme Lavaud, Robin,

Pointieres, et tant d’autres,

qui sont partis trop tot...»

En septembre 1960, les
nouvelles tribunes sont
inaugurées : 600 places ainsi
que des douches et WC dans
les vestiaires...Le stade est
baptisé Henri Robin (décédé
en 2003), a l’occasion du

centenaire du Club de rugby
Photographies Archives municipales de Rochefort en 2004.




Louis, 97 ans, se souvient de son service militaire au
Centre d’Instruction de I’Aéeronautique Maritime en 1930-1931...

En octobre 1930, Louis Milon, né en Anjou en 1909, est
incorpore au Centre d’Aviation Maritime de Rochefort. Les
six premiers mois sont consacrés aux corvees, gardes et
instructions. Puis Louis est hommé garcon de salle au
poste des maitres et tient également «La Buvante».

Passionne de photographie, Louis possede un Photo Hall
acheté par correspondance a Paris en 1928, fonctionnant
avec des plaques de dimensions 9 x 12 cm. Ses
photographies sont un témoignage rare du «séjour» de
nombreux appelés a Rochefort !

Louis dans son uniforme de sortie, en 1931. Vol d’un ballon captif au-dessus des hangars a dirigeables.
Photographie fonds numérique Milon, Photogrgphie for!d.s numérique Milon,
Archives municipales de Rochefort Archives municipales de Rochefort

LA ROUTE DE SOUBISE

La route de Soubise traverse le camp d’aviation.
Carte postale fonds numeérique Allary, Archives municipales de Rochefort

Au début du siecle, la route de Soubise (actuel
boulevard Buisson) traverse le camp d’aviation
jusqu’au bac, et est librement accessible a tous.

Elle est bordee de baragquements en bois servant de
bureau et de logement aux appelés et éleves,
remplaceés par des constructions «en dur» vers 1925-
1926.

La traversée du camp d’aviation est interdite a partir
de 1934, pour des raisons stratégiques et de securite.
La route qui permet d’accéder au bac est alors
déviee et devient la rue connue aujourd’hui sous le
nom d’ancienne route de Soubise.

En 1925, un millier d’hommes vivent au Centre d’aérostation.
Carte postale fonds numeérique Allary, Archives municipales de Rochefort

LE SITE INTERNET DE «PAPY LOUIS»

«J’ai eu la chance de ne faire qu’une
annee de service militaire, et j’ai pu
regagner mon Anjou natal afin de me
consacrer a... Uarboriculture !»

Aujourd’hui agé de 97 ans, Louis s’occupe
également de son site internet «LE SITE DE
PAPY Louls ou LA TRAVERSEE D’UN SIECLE» qui
contient ses photographies et [’histoire
de... sa vie.

http://themasg49.free.fr/index fichiers/PapyLouis.htm

Tenue de trgvail extérieu,r réglemgntaire. . N Exercice matinal. La croix indique la caserne ou Louis logeait .
Photographie fonds numerique Milon, Archives municipales de Rochefort Photographie fonds numérique Milon, Archives municipales de Rochefort
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LES DIRIGEABLES

a Rochefort en 1916

LA CREATION D’UNE BASE DE DIRIGEABLES...

Pendant la guerre 1914-1918, les dirigeables sont utilisés sur le front par ’armée de terre, jusqu’a ce
que les Allemands utilisent des balles incendiaires pour enflammer ces monstres d’hydrogene.

Le hangar Picketty, entouré de brise-vent.
Carte postale Fonds numérique Allary
Archives municipales de Rochefort

L’aérostation est alors transféerée a la Marine, qui
recherche un site pour s’installer. Les dirigeables
neécessitent un vaste espace vierge pour |’atterrissage ou
le decollage. Le choix de Rochefort s’impose rapidement.
Le quartier ouest de la ville est peu construit et la
situation meéteorologique est exceptionnelle : le calme
frequent de l’atmosphere permet en effet de manceuvrer
sans accidents ni dégats.

Le centre de Rochefort est créé en 1916. Les dirigeables
sont utilisés dans des missions de surveillance, de défense
du littoral, d’observation et de recherches sur les cotes.
C’est aussi un centre de formation des pilotes et
specialistes de ’aérostation.

Les monstres volants s’installent

Le centre d’aérostation maritime de Rochefort (CAM).

Cartes postales fonds numérique Imbert Archives mun. de Rochefort

... ET LA CONSTRUCTION
DE GIGANTESQUES HANGARS

De 1916 a 1919, deux hangars en bois et toile
demontables sont installés. Puis trois hangars de
grandes dimensions sont construits entre 1918
et 1920 pour accueillir les dirigeables : le
Garnier, en bois, detruit par la tempéte de 1935,
’Astra et le Picketty.

La base n’utilisant plus de dirigeables, ces deux
derniers sont rabaissés : ’Astra passe de 31 a
14,25 metres en 1953. Ils existent encore

Le Picketty et le Dodin, au toit arrondi.
Photographie Bouclaud Archives municipales de Rochefort

aujourd’hui.

LES AEROSTATS

La base accueille des engins tres variés : les ballons libres, les
ballons captifs et les dirigeables ( souples ou rigides, de forme
oblongue, ils sont gonflés d’hydrogene et munis de moteurs).
Apres la guerre, ils servent a la recherche de mines sur les cotes
francaises, mais aussi de bancs de poissons ou encore a la
couverture du tour de France en 1933 !

Un ballon captif : de forme allongée, rigide ou gonflable,
il sert a l’observation et est tenu au sol ou sur un navire
par un cable. Carte postale fonds numérique Imbert,
Archives municipales de Rochefort

Un ballon libre : sphérique, gonflé d’hydrogene et relié a
une nacelle, il est utilisé en école. Carte postale fonds
numérique Allary, Archives municipales de Rochefort

LA TEMPETE
DE 1935

Le 6 fevrier 1935, une tempéte
ravage |’Ouest de la France et
endommage les hangars
’Astra perd un quart de sa
toiture et le Garnier, qui a le
plus souffert, est rase.

Visite du hangar Garnier par le Ministre de la Marine

Quelq ues heu res avant la au lendemain de la tempéte de 1935.

A . . Fonds Rene Keriguy Collection Ville de Rochefort
tempete, un ballon libre quitte .7ous droits réservés» AF4/1
Rochefort avec trois personnes
a bord, pour un vol de routine... Le vent se leve, l’équipage est
emporté sur la Vendée, Rennes, le Mont-Saint-Michel et arréte sa

course folle a... Béthune !

«En ballon libre, on ne peut jamais prevoir ou [’on ira et c’est ce
qui fait le pittoresque et le charme de ce moyen de locomotion. »

Témoignage du commandant Gajac 1 C 246

Le Picketty accueille aujourd’hui les salles de sports de la gendarmerie.
Photographie Archives municipales de Rochefort

DES DIMENSIONS
EXTRAORDINAIRES !

Le dirigeable MEDITERRANEE, qui
sejourne a Rochefort du 10 mai
au 17 juillet 1922, possedait
d’incroyables mensurations :
22 800 m?, 130 metres de long et
18.5 metres de haut ! Il était
pourtant surnommeé «Le petit» a
Cuers, sa base pres de Toulon, a
coté du DIXMUDE aux 68 500 m?
et 226 m de long !

D’abord utilise comme éclaireur,
il sert ensuite a des essais
jusqu’a sa destruction.

Le Méditerranée au-dessus de la base de Rochefort.
C’est le dernier dirigeable rigide de la Marine.
Carte postale fonds numérique Allary,

Archives municipales de Rochefort

Le Méditerranée entre avec difficulté dans le hangar Astra dont
on ne peut fermer les portes ! Carte postale fonds numérique
Allary, Archives municipales de Rochefort

LA FIN DES DIRIGEABLES ?

L’accident du DIXMUDE qui s’abime en mer avec 52 passagers en 1923,

\

frappe par la foudre, marque les esprits et contribue a [’abandon

progressif des dirigeables.

Les dirigeables de la marine sont désarmeés en 1937 au profit de
l’aviation. Les ballons captifs sont encore utilises pour la protection des
convois en 1939. En 1933, ’armée de ’air implante sur la base son école
de meécaniciens et cohabite avec la marine jusqu’en 1982, date de la

creation de la base de Saint-Agnant.

Un nouveau projet de dirigeable
est a ’etude a Rochefort en
2007, aux allures de... soucoupe
volante !

Dernier dirigeable construit

a Rochefort en 2006, par ’équipe
du professeur Balaskovitch, frere
de actrice Josiane Balasko.
Photographie fonds numérique
Pierre Balaskovitch,

Archives municipales de Rochefort




LE BAC DE SOUBISE

Mentionne dans les Archives des 1477,
il est sans doute plus ancien encore...

CHRONOLOGIE

«Le Bac de Soubise», de Mercereau. Gravure Médiatheque de Rochefort

LES PROGRES TECHNIQUES :
DES AVIRONS
AUX AUTOMOTEURS

Les vieilles embarcations en bois sont peu a peu remplacées
par du matériel a vapeur puis a moteur.

Carte postale fonds numérique Allary,

Archives municipales de Rochefort

La traversée de la Charente se fait
d’abord sur des bacs en bois manoceuvreés
a l’aide d’avirons.

A partir de 1856, U'Etat installe un service
de remorquage a vapeur, qui permet
d’accroitre la frequence des passages.
Mais les dépenses d’exploitation sont
telles que le déficit devient permanent...

Dans les années 1930, la vapeur est
relayee peu a peu par les bacs
automoteurs.

Le Bac de Soubise. Bac en bois avec, au second plan,

le remorqueur a vapeur. A Uarriére plan, le village de Soubise.
Carte postale fonds numérique Allary,

Archives municipales de Rochefort

VICTOR HUGO,
PASSAGER DU BAC

Victor HUGO et sa maitresse, Juliette
DROUET, voyagent incognito en 1843 :
ils se rendent sur Uile d’Oléron,
empruntant a LUaller comme au
retour... le Bac de Soubise !

A leur retour a Rochefort, le 9
septembre 1843, au cafe de |’Europe
(café de la Paix), Victor Hugo apprend
par les journaux une terrible
nouvelle : la mort accidentelle de sa

fille Leopoldine.

«Le Bac de Soubise, 1913» de Paul Morchain
Collection Musée Hebre de Saint-Clement de Rochefort

LE BAC, UNIQUE MOYEN DE TRAVERSER LA CHARENTE

Jusqu’au 18¢ siecle, aucun pont n’étant construit, les trois bacs
situés en amont de Saint-Savinien (Tonnay-Charente, Martrou
et Soubise) permettent seuls la liaison entre le nord et le sud

du département.

Les bacs sont exploités par des fermiers, souvent d’anciens
marins, qui sont egalement chargés de ’entretien des berges
et des embarcations fournies par ’Etat.

La violence des vents et la force des courants rendent le

passage difficile,
extrémement peénible et

voire perilleux.

traversee est
En cas de grands

La
son tarif éleve .

vents, grandes eaux ou glaces, la traversee est interdite.

MICHEL LE QUEAU,
DERNIER CAPITAINE
DU BAC DE SOUBISE

«J’ai eté embauche comme
mecanicien sur le Bac de
Soubise en 1960. Il fonc-
tionnait avec 27 moteurs !
Puis j’ai obtenu le brevet de
capacite et suis devenu...
Capitaine du Bac. »

«D’avril a octobre, le bac
effectuait 60 trajets par jour
et pouvait transporter 30
passagers et 15 voitures.
L’hiver, la Yole ne transportait
que piétons et bicyclettes. »

Le Bac de Soubise. Accostage des véhicules. Au 1¢
plan, 'autobus effectuant la liaison Rochefort-Port
des Barques. Au fond a droite, le pont transbordeur.
Photographie René Kériguy, Collection Ville de
Rochefort, «Tous droits réserves»

Le bac automoteur accostant a Soubise. Coté Rochefort,
on apercoit au fond a gauche le batiment qui abritait la
salle d’attente. Les horaires, tarifs et reglements étaient
affichés de chaque coté de la Charente. A droite, un café
permettait aux passagers de se restaurer. Enfin, les grands
hangars a dirigeables.

Carte Postale fonds numérique Micheline Dubois

Archives municipales de Rochefort

Michel Le Quéau dans la salle des machines du Bac
de Soubise. Photographie fonds numérique Le Quéau,
Archives municipales de Rochefort

«La traversee pouvait durer dix
minutes ou une heure, en fonction
des courants et de la meteo !~

«Le dimanche, les pécheurs
d’anguilles prenaient le bac pour
Lupin. Le 1er dimanche de mai, jour
de la féte de Soubise, le bac ne
désemplissait pas, les Rochefortais
allaient passer la journee de [’autre
coté de la Charente...»

Le 5 fevrier 1967, Michel traverse
pour la derniere fois la Charente
sur le bac : le tout nouveau Pont a
travee levante, plus pratique et
rapide, remplace alors le Bac de
Soubise.

Ticket de passage du Bac

de Soubise. Fonds numérique
Allary, Archives municipales
de Rochefort

Les ouvriers qui habitent Soubise et au-dela se rendent
a Rochefort a vélo, et empruntent le bac matin et soir.
Photographie fonds numérique Kher

Archives municipales de Rochefort

Juliette Drouet raconte la traversée
sur le bac dans ses carnets de voyage...

A Ualler «...les passeurs souquent sur les avirons
pour lutter contre le courant de la riviere...»

Au retour «Le passeur qui tient le gouvernail
s’essuie le front et dit qu’il sent qu’il est dans la
canicule. Le cocher de [’omnibus essaie de lui

dire quelques balivernes,

mais le pauvre

marinier n’a pas de cceur a la joie. On voit que
c’est tout ce qu’il peut faire que de diriger la
barre du gouvernail. Tout au long du trajet, nous
sommes poursuivis par une odeur infecte. Des
cousins monstrueux nous assiegent ainsi que des
mouches de chevaux, grises et longues qui nous
pigquent au sang. Nous arrivons a Rochefort. >

Archives municipales - Ville de Rochefort R’,,,l,t




LA LAITERIE DU QUEREUX

La laiterie aura marque
pendant plus de quarante ans le quartier du Quereux...

LES DEBUTS DE LA LAITERIE

CHRONOLOGIE La laiterie du Quéreux est créée dans les annees 1920. Elle est alors
dénommeée «Laiterie de U’ Aviation».

Pres de 30 ans plus tard, en
1949, la laiterie du Quéreux
est au bord de la faillite,
face aux puissantes laiteries
coopeératives.

Bo‘”eva, Un groupe de Rochefortais,
dp°"zet mené par la banque Daviaud,
decide de reprendre et de
renflouer la laiterie...
La laiterie du Quéreux se situait rue Parmentier, a coté du boulevard Pouzet... On peut Lettre de la Laiterie de ’aviation, 1944.
distinguer, sur cette photographie des années 1950, les camions en partance pour les Série 5H, Archives municipales de Rochefort

livraisons de lait. Photographie Bouclaud, Archives municipales de Rochefort

LES PRODUITS DE LA LAITERIE HENRI RENAUD ET LES INNQVATIONS
En 1946, la laiterie produit encore, outre le DE LA LAITERIE DU QUEREUX

lait, du camembert, du Saint-Paulin, du
beurre, des petits suisses... La laiterie est
cependant mal adaptée a la production de

En 1949, Henri Renaud, 26 ans, prend la direction de la Laiterie du
Quéreux. Aidé de son épouse Marthe, il va non seulement sauver la
laiterie, mais aussi l’inscrire dans la modernité... Lorsque Henri

fromage... L : ) S o
S reprend la laiterie, le lait est toujours distribue «en vrac» aux

A partir de 1949, la laiterie épiceries et les gens viennent le chercher avec leur casserole. Les

du Quéreux se spécialise sur meénageres achetent le lait en fin d’apres-midi, et le font bouillir

la vente de lait aux pour le lendemain matin. La pasteurisation n’en est qu’a ses
épiceries, trés nombreuses a débuts, et il n’y a pas encore de frigos menagers.

cette epoque. Elle y joint la —

fabrication des — petits- i raon dor setite artees La livraison du lait Du lait en bouteille

suisses de 40 % et 60 % de photogmpmefoitd ff,f,,’,’?aéoﬁ;?g La premiere idee ingenieuse de v 1957 3 la d de d

matiére grasse Henri Renaud, Archives M. Renaud est d’organiser une V&' p el el GISnEinels Gls

et de fromages municipales de Rochefort distribution du lait pasteurisé quelques Cl'lentS, qui devien-
frais dans un e o vl dans les épiceries le matin trés lne.?t de plus en plus qodn\bll'e}:x, la
Fonds Renaud, Archives A alterie propose aussi du tait mis

emballage s tot. Il propose de reprendre le - boulzeillies o e

de papier lait non vendu, pour en faire o o

R TRy 2o [ emElime materiel tres simple, concu par

) ° o o s
produits sous He,nrl Bgnaud et faprlc!ue par le

I’appellation mecanicien de la laiterie.

Al [ Et puis, en 1955, le lait doit
se vendre uniquement en
bouteille. La laiterie achete
alors du matériel tres moderne :
une laveuse de bouteilles, une
embouteilleuse...

Henri
Renaud
Buvard Stanolait. Fonds Renaud, face a
Archives municipales de Rochefort la machine
«Stassano»
en Phasg de
Le beurre, pl"OdUit sterilisation.
de prestige d’une Une pasteurisation moderne
laiterie, est cepen- La laiterie investit egalement
dant fabriqué en dans un pasteurisateur cree
quantite infime. par le docteur Stassano. Cet
Elle developpe plUS appareil detruit les bacteries Henri Renaud devant la machine de mise en bouteille.
tardivement le yaourt et germes néfastes tout en
santé, nature puis conservant la qualité du lait ., o o
L o , _ " \ t . e Homr |
R el aromatisé aux fruits. frais : son golt et sa créme... O L o e Rochefont
UNE GRANDE FAMILLE Restent aujourd’hui de la laiterie du Quereux des locaux
Entretien avec Henri Renaud délabrés, sans doute voués a une démolition prochaine, qui

. , ‘ appartiennent a un ancien employé de la laiterie.
«La laiterie n’avait que 3 ouvriers a ses

debuts, et en comptait plus de 30 en
1960, a mon depart...
Tous les employes participaient
pleinement a [’evolution de [’entreprise. , | |
. . Reglage du lait avant son passage dans le pasteurisateur
Pour un travail identique, les femmes et  par M. vignaud.

hommes avaient le méme salaire. Tous o .
otographies

apportaient leurs idées pour la meilleure Arcfhi\;es
utilisation des machines et pour les de Rochefort

conditions de travail... Des étrennes en
fin d’année ajoutaient du plaisir a tous.
C’était une grande famille, plutot
qu’une usine...»

«Pour son courage et ses connaissances,
c’est ’un d’eux, M. Robert Pinaud, que

j’ai choisi comme chef du personnel et
de la fabrication, >> Deux employés de la laiterie, lors du capsulage des yaourts.

Archives municipales - Ville de Rochefort Rmt
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